Le boum des véhicules en partage

Un transport public n’est pas forcément collectif: il peut &tre partagé. Les vélos
en libre-service connaissent un succés foudroyant et les services d’autopartage
séduisent. Les transports dits a la demande patissent en revanche d'un mangue
d’ambition.

En Selne-Maritime, le cansell
général propese des lignes de
transport « & la demande ».
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epuis I'instauration il y
D a deux ans du Vélo'v a

Lyon, ces vélos en libre-
service gérés par la société
d'affichage JCDecaux, |'usage
du = vélo partagé - a pris un
essor considérable. - C'est
la premiére expérience de
wélos en libre-service a cette
échelle -, observe Véronigue
Michaud, secrétaire génerale du
Club des villes cyclables. Prés
de 3000 velos dans 250 stations
sont disponibles (4000 prévus
mi-2007). Le nombre d'abonnés
s'éléve a 60000 et le service
est utilisé en moyenne 30000
fois par jour. L'expérience fait
des émules: 36 % des grandes
agglomérations interrogées
par le Club des villes cyclables
souhaitent faire de méme.
Toulouse, Nantes, Strasbourg,
Alx-en-Provence, Marseille et
bien d'autres y travaillent.
Paris a donné le nom de Velib'
a son systéme (14000 vélos
dans 1000 stations) qui devrait
&tre mis en place par JCDecaux
au deébut du second semestre.
= Le Vélo'v doit son succes d
sa simplicité d'utilisation et &
la quantité de vélos présents,
estime Véronique Michaud. Nul
besoin d'inscription préalable,
une carte bancaire suffit. Ec
le maillage est assez dense
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pour que les Lyonnais aient
toujours un vélo a proximite.
Les concepteurs imaginaient
un usage essentiellement de
loisir, alors qu'il s'agit en fait
de déplacements quotidiens et
utilitaires. =

Voitures en partage

Ce service est gratuit pour la
ville: en contrepartie, elle céde
a 'entreprise le contrat d'affi-
chage publicitaire sur mobilier
urbain. La plupart des muni-
cipalités préférent deléguer
la gestion du parc de velos,
moins simple qu'il n'y parait:
il faut réparer réguligrement
les véhicules et velller & ce que
les stations ne solent ni vides
ni engorgées. A Lyon, celles qui
se situent en haut de la Croix-
Rousse daivent étre souvent all-
mentées, car les gens descen-
dent mais ne remontent pas a
vélo, Le Velo'v ne concurrence
pas |a location classique. - Ces
locations ou préts longue durée
sont tres utilisées dans les cam-
pus universitaires, et vont se
développer dans les plans de
déplacements urbains, note
Veéronique Michaud. Ils corres-
pondent davantage a un vélo
loisir. - Les stations de vélo
avec gardiennage sont, elles,
surtout utilisées en multimodal

pour accéder aux transports en
commun.

Pour les refractaires a "effort
physique, le méme service
existe pour les voitures. A
Lille, Keolis a mis en place un
service d"autopartage (lire EM
n’ 1654, p. 17), avec l'aide,
entre autres, de la mairie et
de |'Ademe.

= Nous avons démarré avec
16 voitures reparties sur 9
stations situgées au coeur de
fa ville, prés du métro et
des pdles d'échange, indique
Francoise de la Charlerie, res-
ponsable de ce service baptisé
Lilas. Le tarif intéressant le
met & la portée de tous. Les
voitures sont en libre-service
24 heures sur 24, dispani-
bles sur simple réservation
par teéléphone ou Internet. =
Au bout de quatre semaines
d'utilisation, Lilas comptait
92 abonnés qui parcourent 39
kilométres en moyenne durant
une location de deux a trofs
heures. Ces petits parcours ne
concurrencent ni les loueurs
de voitures (qui louent au
molns 24 heures), ni les taxis
(utilisés pour les trajets plus
courts).

Quels avantages pour 1'envi-
ronnement? - Cela encourage
un changement de comporte-
ment : on n'utilise la voiture
que lorsqu'on en a vraiment
besofn, souligne la responsa-
ble de Keolis. Et ce sont des
voltures neuves, en bon état,
donc peu polluantes. - 5§ "ex-
périence s'avére concluante
(et rentable), la flotte sera
étendue a une cinguantaine
de véhicules, voire davantage.
Des services identiques existent
dans d'autres villes, comme
Rennes, Marseille, Strasbourg,
Lyon, Grenoble ou Paris, et
sont souvent soutenus par les
municipalités.

Ligne virtuelle

Bien différent est le transport
4 |a demande (TAD), ces lignes
= virtuelles - de taxi, minibus
ou bus qui ne sont actives que
sur réservation. Elles con-
cernent genéralement moins

d'un millier de personnes en
zone semi-rurale peu ou mal
desservie, et s'adressent aux
personnes n'ayant aucun autre
moyen de transport : personnes
agées, ou disposant de faibles
revenus. La Seine-Maritime, qui
vient de mettre en place une
nouvelle politique de trans-
port intégrant le TAD, |"illus-
tre bien, - Notre abjectif est
d*assurer la mobiliteé quels que
sofent le lieu de résidence et
la situation sociale de la per-
sonne =, indique Michel Par-
rier, vice-président du conseil
général, chargé des transports,
Au bout de quatre semaines,
le département a enregistré
200 adhésions sur les quatre
secteurs en expérimentation,
= C'est notable car il n'y avait
rien avant, mais insuffisant au
vit des besoins repérés, note
I'élu. Nous devons identifier
les obstacles a ['utilisation de
ce service. = En cause a priori;
le manque de moyens pour le
faire connaitre et 'éloigne-
ment des lieux de ramassage,
parfois distants d'un ou deux
kilométres.

Un rapport de juillet 2000
commandé par le Predit’ exa-

Autopartage assisté par ordinateur

Antibes (Alpes-Maritimes)
expérimente actuellement
un service trés « high

tech » de voitures en Libre-
service, La société Vu-Log
a développé un ensemble
de logiciels permettant de
lecaliser et de gérer une
flotte de véhicules électri-
ques. « Lorsqu'un abonné
oppelie notre service, celui- 2

ci i indique od est stationnée fa voiture io plus
proche, généralement & moins de trois minutes
die marche, explique Georges Gallais, P-0G de
Vu-Log. Lutilisteur prend et laisse la voiture ol

minait les facteurs favorables
au développement des TAD. Il
reste d'actualite. - Le TAD n'a
fait I'objet d'aucune tentative
de rationalisation, notent les
chercheurs. Chaque expérience
procéde d'arrangements locaux
de gré g gré. [..] Les systémes
sont fragiles et disparaissent
rapidement, ils refont surface
aussi vite car ils sont peu dis-
pendieux, "dans le vent”, et
assez faciles a monter. = Bref,
des résultats a la hauteur du

de 80000 euros.

mangue d'ambition, d'autant
plus que - tout ce qui con-
cerne ["appréhension de la
demande est a peu prés fnexis-
tant -. Les quelques lignes
de TAD qui fonctionnent bien
sont victimes de leur succés:
elles se transforment en lignes
réguliéres, Bl

CM

I. Pragramme de rechorche ot d'inno-
valion dans les fransports ferrestes.

Des minivoitures en libre-
service & Antibes.

il fe souhaite dans (e péni-
meétre couvert, octuellement
2 km . Il n'a pas besoin de
planifier son déplocement
coimme dans un service
d'autopartage classique. Cest
le geste écologique sans
contrainte ! » Les logiciels

gérent aussi le niveau de la batterie des véhicu-
les. La communauté d'agglomération de Saphia-
Antipolis finance cette opération test A hauteur

Contacts

® Club des villes cyclables.
Véronique Michaud,
vimichaud@villes-cyclobles.org
® Keolis, Frangoise de lo
Charlerfe, tél. : 03207507 40.
® Vu-Log, Georges Gollois, tél. ;
04929101 21.

Aller plus loin

» www.velov. grandlyon.com
& www. lilos-autopartage.com
» hitp://wilog. free fr

4] 55 80 - Fax : 05 53 40 16 88
@dalbyfr - internet : www.dalby.fr

Dalby l'expérience d'un constructeur reconnu
auprés des marchés publics et des collectivités

Une gamme compléte de bras et de caissons
sur mesure pour porteurs de 3,5 a 32 tonnes

Caissons premier choix et lots de caissons
pour déchetterie et autres
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